PRAVO < SOBOTA 6. LISTOPADU 2010

TEST
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Na elektrokole dale a pohodin

S mensi c¢asovou prodlevou
jsme pripravili druhy dil o e-ko-
lech, tentokrat zaméreny na
méstska Kkola a trekové univer-
zaly. I kdyz se jednotlivé kate-
gorie u elektrokol dost prolinaji,
dva rozdily od modeli v minu-
1ém dile by mély byt zasadni.

Predevsim City bikes by méla
vice neZ samotnému sportu
slouzit dopravé. Zatimco u nds
je jesté tato kategorie stdle nero-
zvinutd (kromé nékterych ob-
lasti, jako je napiiklad lokalita
kolem Pardubic ¢i Kolina), v za-
padni Evropé je méstské kolo
absolutnim fenoménem. A to
nejen napiiklad v Beneluxu,
ktery predstavuje klasiku. Ne-
uvétitelné mnozstvi kol potkate
napiiklad i v rakouskych ¢i né-
meckych méstech.

City bike jsou pro jizdu ve
meésté vybaveny fadnym osvétle-
nim, blatniky pro nepfiznivé po-
Casi, na rozdil od ofroadovych
kategorii se odliSuji i uz§imi
plasti. To sice CasteCné omezuje
jizdu v ndro¢ném terénu, ale na-
opak poskytuje vyrazné niZs{ va-
livy odpor pfi jizdé na silnici.
Zatimco v minulém dile jsme
udélali prifez modely od 20 000
do 58 000 K&, tentokrat jsme
vybér zuZzili. Zacali jsme na
¢astee o deset tisic vy$si. Jednim
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a draZzsi vybava.

Jak jsme testovali

Zaméfili jsme se na nékolik
zékladnich vlastnosti, jako je
komfort jizdy, kvalita a spolehli-
vost motoru. PfestoZe City bikes
nejsou zdaleka tak zdvislé na po-
moci motoru pfi ndro¢ném stou-
pani, zkoumali jsme i tyto vlast-
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nosti. PredevS§im proto, Ze zda-
leka ne kazdé ceské mésto lezi
na roving€. Zajimalo nds také, jak
velky problém nastane, kdyz
dojde baterie a musite jet pouze
»za své®. Tady jsme byli piede-

v§im u nékterych modell pfi-
jemné piekvapeni. Posuzovali
jsme i mnozstvi inovaci. V této
oblasti jsme narazili na velmi
odli$ny piistup jednotlivych zna-
Cek. Zatimco napiiklad Gazelle

¢i Eagle pfimo prekypuje na-
pady a zajimavymi feSenimi, tak
napiiklad Winora je dovedena
takika k dokonalosti, pouZziva
prevdznou cast téch nejkvalitnéj-
§ich a nejdrazsich komponenti,

avsak inovace ¢i ndpady tu chy-
béj.

V oblasti konstrukce a kompo-
nentll jsme konzultovali s profe-
siondly z Bike 007. Elektrickou
oblast jsme feSili s odborniky na
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elektromotory, ale samoziejmé
i se specialisty na moderni lithio-
vé akumuldtory. .
Petr Rezac,
autor je Séfredaktorem
portalu iTEST

Winora Mionic Sport

Motor: TranzX PST 250W 36 V
v ndboji predniho kola
Kola: 28"
Predni vidlice: odpruzena ve sloupku
Baterie: 10 Ah Lithium — Polymer 36 Voltt
Prevody: Shimano Deore XT M 771 27 prevodii 3/9
Brzdy: Tektro Auriga E hydraulické
kotoucové disky 180/160
Hmotnost: 24,3 kg

Bydlite-li ve mésté, které je kopcovité a Castéji mu-
site prekondvat vétsi vyskovy rozdil, pak je pro vas
Winora Mionic Sport zcela idedlnim feSenim. ,, Tre-
kovy* univerzal ma vse potiebné pro mésto. Ma kva-
litni osvétleni i blatniky a dvacetiosmipalcova kola,
kterd komfortné€ prekonévaji mensi diry ¢i nerov-
nosti. Spickové fazeni Shimano Deore XT 27 stupiiil
pomuze i ve velmi naro¢nych situacich. Také hy-
draulické brzdy Tektro Auriga E patfi k tomu nejlep-
Simu v testu. Motor TranzX je pomérné dobry.
Bohuzel tak jako u modelu Eagle se projevila totozna
chyba. Tedy to, Ze motor pii velkém zatizeni v kopci
mél nékolikrat ,,mZikovy* vypadek (vypnul a vzapéti
naskocil), coz samozfejmé neni nijak pifjemné. Di-

Gazzele Chamonix Innergy

Motor: Gazelle 250 W 36 V v naboji pfedniho
kola

Kola: 26"

Predni vidlice: odpruzena

s moZnosti nastaveni tuhosti

Baterie: Li-Ion, kapacita neuvedena

Prevody: fazeni v ndboji

Shimano Gazelle 7 stupiili

City Bikes MyCity Edison Il
Motor: bezkarticovy, s volnobézZkou 36 V 250 W
v naboji predniho kola
Kola: 28"

Predni vidlice: odpruzena
Baterie: Li-Ion 10 Ah
Prevody: fazeni v ndboji Shimano 7 stupiti
Brzdy: predni V-Brake zadni Roller brake
Hmotnost: 25 kg

PrestoZe je nejlevnéjSim modelem v testu, ma
vSechno, co ma dobré ,,City* mit. Razeni v naboji
Shimano Nexus, velmi pfijemny rdm s hlubokym
nastupem. Novy uZ$i motor umoziiuje na prani

cena: 55 600 K¢

lenské zpracovani je velmi dobré, designové v po-
hodé&. Skoda jen, Ze zde nebyl Zddny mimoiddny
prvek, ktery by tento obor pomdhal rozvijet.
Vyhody: $pickové fazeni Shimano XT, vyborné
hydraulické kotoucové brzdy

Nevyhody: malo inovativnich prvk, relativné vy-

soka cena
Hodnoceni:
velmi dobry
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cena: 55 900 K¢

Brzdy: bubnové typu Roller brake
s chladicim kotoucem
Hmotnost: 26,5 kg

To, co véas zaujme na prvni pohled, je predevsim
zaméfeni na detail. Gazelle se az uzkostlivé stard
0 to, aby co nejvice komponentl bylo vlastni pro-
dukce. Tam, kde to nelze, spolupracuje se Spicko-
vymi vyrobci. Vysledkem je komfortni dopravni
prostiedek i pohodové sportovni nacini. Model Cha-
monix Innergy ma podobné jako Edison III ¢i Kalk-
hoft bezidrzbovou prevodovku. Vynikajici je ochra-
na proti odcizeni, kdy se u neautorizovaného kola
vypne motor a zapnout se dd az v servisu po ovéfeni
majitele. DalS$im zabezpecovacim prvkem je v kole
integrovany zdmek. Pokud v pfipad€ poruchy v se-
rvisu neopravi vasSe kolo do péti dnil, zapj¢i vam
bezplatné kolo ve stejné cenové relaci.
Vyhody: komfortn{ servisni podminky, vynikajici
detaily, Spickovy informacni panel
Nevyhody: néktera feseni az prilis slozita

Hodnoceni: * * * *

vitéz testu

cena 29 500 K¢

i dodate¢né€ namontovat predni kotouc¢ovou brzdu.
Diodové osvétleni sviti intenzivné s vyvazenym
a rovhomérnym kuZelem a s ndskokem prevysuje
v tomto ohledu ostatni testované modely. Vzhle-
dem ke své malé spotfebé neni napojeno na dy-
namo umisténé v prednim kole, ale pfimo na
baterii. V tomto testu je jednozna¢né modelem
s nejlep$im pomérem cena vykon. Také Edison IIT
ma jako ostatni méstské modely bezidrzbovou sed-

Kalkhoff AGATTU 26~ C8 NEXUS

Motor: Panasonic 250 W stfedovy
Kola: 26" Pfedni vidlice: odpruZend Verso ADJ
Baterie: 25V 8 Ah
Pievody: Shimano Nexus 8 stupniti
Brzdy: Shimano V-Brake
Hmotnost kola: neuvedena

Jediny model v testu, jehoZ motor Panasonic je
umistén ve stiedu. Spolu s umisténim baterie tésné
za sedlovkou pomdha k takika idedlnimu rozloZeni
hmotnosti elektrokola. Naopak kroutici moment
u tohoto motoru s napétim 25 Voltl neni proti
36voltové konkurenci optimdlni. I pfes stejny
vykon 250 W. Nicméné Panasonic urcité netekl po-
sledni slovo, protoZze v posledni dobé pfipravil
nejen mnohondsobné siln€j$i motory na stejném
napéti 25 Voltl, ale také relativné velmi revolucni
baterii o kapacité 18 Ah, kterd je jen o néco vétsi
nez baterie s polovi¢ni kapacitou.

Bezidrzbovd prevodovka v zadnim ndboji,
Nexus 8G, je vlajkovou lodi Shimana v této kate-
gorii pati{ k tomu absolutné nejlepSimu na trhu.

Eagle 20~

Motor: TranzX v pfednim ndboji 36 V 250 W
bezkartacovy ndboj predniho kola
Kola: 20"
Predni vidlice: TranzX odpruzeni ve sloupku
Baterie: 36V 10Ah, Li-POL
Pievody: Shimano Alivio 7 pfevodil
Brzdy: diskové mechanické
Hmotnost kola: 27 kg

Pifjemné prekvapeni testu. Zatimco na prvni po-
hled miZete mit pocit, Ze ,,s malymi dvacitkovymi
koly nemuze stacit svym vét§im soupeflim, neni
tomu tak. Jizda je velmi pifjemnd a diky dobte od-
stupfiovanym sedmi prevodim Shimano zvlada
i jizdu do stfednich kopcil bez problémil. Na tomto
modelu jsou velmi dobie zvladnuté design a prede-
v§im zaclenéni elektrickych prvka do celkové kon-

mistuptiovou pfevodovku. Vase mésto by ale ne-
mélo mit obrovské vyskové rozdily. Tam je pak sa-
moziejme lepsi pouzit klasické ,,prehazovackové*
fazeni s napriklad 24 ¢i 27 prevody.

Vyhody: velmi pékny design

Nevyhody: absence centrdlniho panelu
Hodnoceni:

D .9 ¢
Vyborny pomér cena/vykon

cena: 46 900 K¢

Brzdy V-brake nejsou v této cenové relaci zadny
zazrak, nejvice jsme vSak postradali centralni di-
splej.

Vyhody: pievodovka Nexus 8G

Nevyhody: vzhledem k vybaveni a absenci cen-
tralniho displeje vysoka cena

Hodnoceni:
dobry

* K

cena: 53 990 K¢

strukce tak, aby na kole opticky nevadily. Motor
v pfednim naboji je v ,litém* kole zakomponovan
tak, Ze neni viibec vidét. Baterie je ulozena do asy-
metrického pouzdra od sedlovky nad zadni kolo. Pfe-
hledny kontrolni pfistroj ukazuje rychlost ¢i stav
baterii, ale také umoziuje napiiklad nastaveni asis-
tence. Je umistén do stfedu fiditek. Hlavni rozdil
mezi Eaglem a vétSinou ostatnich elektrokol je ten, Ze
Eagle plisobi, Ze se jako elektrokolo ,,narodil®, na
ostatnich je patrné, Ze jim tato technologie byla vice
¢i méné dodatecné ,,naroubovana‘“.

To vSak neznamend, Ze by Eagle nemél i chyby.
U testovaciho stroje se naptiklad pri jizdé do strméj-
$tho kopce vZdy po chvili zhruba na sekundu ¢i dvé
vypnul a opét zapnul motor. Z hlediska velmi krat-
kého Casu zadny problém, z pohledu ,,rozhozeni*
jizdy nepifjemné. Jesté vice ndm vadil jinak velmi
univerzalni predstavec. Ten, stejn¢ jako napriklad
u modeltl Gazelle, slouzi k nastaveni fiditek bez po-
uzit{ nafadi, podobné jako napiiklad rychloupindky
na sedlovce. Jeho predni hrana je nejen predsunuta,
ale tak ostrd, Ze miZe jezdce zranit. Tfet{ nesympa-
tickou vlastnost{ je cena. Pfes vSechny zde fecené
klady se ndm zda neadekvatné vysoka.

Vyhody: design, kompaktni konstrukce, velmi cit-
livé zakomponované elektrosoucasti
Nevyhody: kratkodobé vypinala tepelnd pojistka,
vysoka cena, ostra hrana predstavce

Hodnoceni: * * *

dobry



