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Nedavno jsme se vratili z nej-
vétsi evropské vystavy cyklistiky
Eurobike v némeckém Fridrich-
shafenu. K vystavé samé se ne-
budu vracet, to by bylo mini-
malné na 50 tiskovych stran.
Jenom ve zkratce. Evropé zaci-
naji pomalu, ale jisté vladnout
elektrokola. Doslova a do pis-
mene.

Rozhodli jsme se proto kon-
frontovat svét ,.expozic* s reali-
tou kolem Bodamského jezera.
Ujeli jsme tu necelych 300 km.
Nejvice nés prekvapilo, Ze rozdil
mezi vystavou a praxi je rela-
tivné minimdlni. Pfi pozorovani
cyklistdi na bodamskych cyklos-
tezkdch jsme dospéli k poméru
43 procent E kol a 57 procent
klasickych kol. T kdyz globdlné
statisticky to nemusi detailné od-
povidat presné, jedno je jasné,
E bike razi vyrazné uspéSnou
ofenzivu.

Béhem poslednich let jsme se
vénovali nékolika kategoriim jiz
hotovych E bikl. Od téch velmi
drahych az po stfedni tfidu. Nefe-
Sili jsme vSak situaci, kdy mame
své kolo, na které jsme zvykli
a chceme jej ,,zelektrizovat* Proto
jsme se tentokrat vénovali pouze
elektrosadam. Vzhledem k tomu,
7e jsme chtéli podpofit co nejvice
univerzélnost feSeni, zvolili jsme
umisténi motoru ve stiedu ¢i v né-
boji zadniho kola. ,,Pfedokolky‘
Jjsme netestovali proto, Ze je pova-
Zujeme predevsim za feSeni do
mésta.

aneb ,Zelektrizujte” si sve kolo
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Komfort nemusi byt drahy
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Jak vybereme

Tim jak elektrokola ziskavaji
stale vétsi popularitu, zvysuje se
vyrazné i pocet silnych vyrobc,
ktef{ se chtéji na tomto boomu po-
dilet. To vSak paradoxné sniZuje
moZznost vybéru pohonu pro do-
date¢nou zdstavbu motoru. Prob-
1ém je v tom, Ze vyrobci techno-
logicky nejlepsich a nejnovéjsich
motord se snazi své pohony zasta-
vovat do zcela jasné komponova-
ného rdmu. Coz plati prfedevsim
u stfedovych motorti. Ram zde

musi byt vyroben piesné pro po-
tteby toho kterého motoru. Par
vyjimek vSak existuje. K t€ém nej-
zndméjSim patif stiedové motory
8 fun, které k zastavbé pouzivaji
klasicky otvor pro stiedové slo-
Zeni. Také v oblasti zadnich po-
hont to neni zcela jednoduché.
Jedind prosluld znacka, kterd své
motory proddvd nejen pouze vy-
robciim jizdnich kol, ale i konco-
vym zdkazniklim, je kanadsky
Bionx, jeden z prikopnikil své-
tovych E bikl. Ale i to ma jeden
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hacek. Samotnd sada stoji podle
sestavy 45 az 50 000 K¢. Tedy te-
Seni, které je vhodné pouze pro
elektrifikaci drazsich kol. Je tedy
dost prostoru pro dodatecnou
elektrifikaci“? Neni to tak dras-
tické, jak to vypadd. I méné
zvucéni vyrobci dotahuji a pripra-
vuji stdle lepsi elektrosady. Jak
test ukdzal, i dodate¢na ,,elektri-
fikace mutze plnohodnotnym
zplusobem z vaSeho kola udélat
komfortni néstroj pro sport i do-
pravu

P¥edni, zadni
nebo stred?

Je to podobné jako u kol hoto-
vych. Pfedni pohon je v mnohém
nejméné ndrocny. Na rozdil od
zadniho ndhonu se snadnéji de-
montuje v pripad¢ defektu pneu-
matiky. M4 také lepsi rozlozeni
hmotnosti i snazsi praci v piipadé
defektu pneumatiky. Nicméné i zde
je nutné pii ,,pichnuti* odmontovat
a nasledné spojit kabeldZ od mo-
toru. Nevyhodou zadniho motoru

je horsi vyvazenost. Také velmi ne-
pifjemnd manipulace pfi defektu
zadniho kola. Kromé standardniho
»patlani* se fet€zem a prehazovac-
kou fesite i problémy s dostatec-
nym zajisténim konektor motoru.
A aby toho nebylo mélo, pak zapo-
merite na rychloupindky. Z kon-
struk¢nich diivodi je nelze instalo-
vat. A na klasické matky musite mit
klic.

Vyhody stiedovych motort
spocivaji ve dvou zdkladnich od-
liSnostech od ostatnich feSeni. Vy-
véazeni je nesporné lepsi nez pfi
obou predchézejicich feSenich,
také v piipadé defektu je pod-
statné méné problémi. Obé kola
jsou bez elektrickych kabeld.
Rychloupindky pomohou pfi de-
fektu. Nevyhodou tohoto systému
vSak je vétsi mechanické opotie-
beni. Dle naSich zkuSenosti trpi
predevsim fetéz, Casto vydrZi
méné i kazeta. Divod je patrny.
Zatimco se tu tlak na fetéz s¢ita
vlastnim $lapanim a asistenci mo-
toru, u pohonu v ndboji zadniho
kola dochdzi naopak k odlehceni
fetézu a kazety a tim i mensimu
opotiebeni. Tedy kaZzdy systém
m4 sv€ vyrazné klady i zapory.

Petr Rezac,
autor je Séfredaktorem
portalu iTEST

Vice najdete na www.itest.cz
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8 Fun BBS-01 (Centrum
Elektrokol Litomysl) ~cena: 13 900 K¢
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Motor: 36 V/250 W
Umisténi: stfedovy
Kapacita baterie: 11,4 Ah
Umisténi: ram
Displej: Bafang velkoplo$ny
Jedna z méla velmi kvalitnich
sttedovych sad na trhu. Kon-
strukce je velmi kompaktni, jeji
soucdsti je i prevodnik a ,.kliky se
sttedovym sloZzenim*. Baterie je
umisténd na rdmu v blizkosti po-
honné jednotky (miZe byt ina no-
si¢i). Napomadha tak vyvazenému
rozloZeni hmotnosti. Toto feSeni je
nejen moderni, ale také relativné
levné. Proti zabudovanym stfedo-
vym motoriim renomovanych
znacek ma Casto i rychlejsi a lev-
néjsi servis. Kdyz dojde k poruse
sttedového motoru, musite ¢asto
své kolo poslat ndrodnimu distri-
butorovi. Ten jej zasle vyrobci kol,
ktery motor vymontuje a posle vy-
robci. Po opravé se kolecko opa-
kuje v obraceném sledu. Naopak
paradoxné opravu dodatec¢né za-
budovaného 8 fun fesite na jedi-
ném misté bez dodate¢né dopravy
a tim vétSinou i podstatné rychleji.
Nevyhodou tohoto feSeni obdobné
jako u jinych stfedovych motori
je vetsi opotiebeni fetézu a kazety.
Vyhody: klidny chod, snadné fe-
Seni defektl
Nevyhody: vétsi opotiebeni fe-
tézu a kazety
Hodnoceni: velmi dobry

Bionx SL250 HT RRL (Azub)
cena (vcetné baterie): 48 000 K¢

Motor: 48 V/250 W
Umisténi: naboj zadniho kola
Kapacita baterie: 8,8 Ah
Umisténi: ram
Displej: multifunkéni

Neni to tak dlouho, co se ,.elek-
trosvét” délil na Bionx a vSe
ostatni. To jiZ dnes neplati. Bionx
byl dohnan a v nékterych vlastnos-
techi predehnan konkurenci. Nic-
méné stédle patii k absolutni své-
tové Spicce. Je také jedinym vy-
robcem v ,,nejvyssi tfide, ktery
prodava své produkty i koncovym
uzivatelim. Cely systém je velmi
dobry a vyvazeny. Ma vyborny
motor, skvélou bateriii dobrou 1i-
dici jednotku. Rekuperuje. Nds
vzdy u téchto motortil nejvice za-
ujal komfort, vynikajici kroutici
moment i velmi kvalitni a pfe-
hledny displej. Jedinou, ale zato
dost velkou nevyhodou je velmi
vysokd cena a vyS$i hmotnost.
Tedy v celkovém hodnoceni tech-
nické drovné vitéz testu, ale v po-
méru cena vykon je na tom hife.
ProtoZe rozdil cen je minimdlné
0 100 % vyssi nez u ostatnich mo-
delt. Jesté pred rokem ¢i dvéma
byl tento rozdil adekvatni. Dnes to
po vyrazném ndstupu konkurence
v takovém méfitku neplati.
Vyhody: rekuperace, vyborny
informacni systém, velky krou-
tici moment
Nevyhody: vys$si cena, vyssi
hmotnost
Hodnoceni: vyborny
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SmartPie3 400W (sada) (G-kolo)
cena s bateri: 18 880 K¢

Motor: 36 V; 48 V/250 az 400 W
Umisténi: naboj zadniho kola
Kapacita baterie: 48 V 10 Ah
Umisténi: nad zadnim kolem
Displej: ne (pouze 3 LED)

Zakladem této sady je pohonna
jednotka znacky Golden Motor. Ta
na prvni pohled vytvari dojem, Ze
se jedna o podstatné silnéjsi motor
nez 250 W. Jeho fidici jednotka je
ale pfes pocita programovatelnd
a umoziuje regulovat vykon od-
povidajici normé ,,pedelek*. Tedy
maximdlni rychlost 25 km/hod.
a vykon 250 W. T

aké ale nastaveni vyrazné vys-
$tho vykonu, vhodného predevsim
pro of road pouZiti. Nevyhodou to-
hoto feSeni je horSi vyvédZzeni.
Hmotnost v oblasti zadniho kola
je vyrazné vyssi nez vpredu, coz
Ize Castecné zlepsit volbou baterie
umisténé na rdmu. Vice ndm vSak
vadila absence displeje, ktery vés
prubézné informuje o zakladnich
vécech dileZitych pro vasi cestu.
Dobra zprava vsak je, Ze Golden
motor vyvinul verzi SmartPie 4,
ktera bude v nejblizsi dobé v pro-
deji, a to v¢etné multifunkéniho
displeje.
Vyhody: regulovatelny vykon,
osvédcend konstrukce
Nevyhody: velkd hmotnost, bez
displeje
Hodnoceni: dobry

Tk hk

8 fun zadni pohon (E pohon)
cena: 7950 K¢

Motor: 36 V/250 W
Umisténi: naboj zadniho kola
Kapacita baterie: 11,4 Ah
Umisténi: nad zadnim kolem
Displej: LCD kompact

Na prvni pohled opticky nikte-
rak nevybocuje. Svymi vlast-
nostmi vSak patif v kategorii pii-
davnych motoril v zadnim kole
k absolutni Spicce. Nékteré jeho
vlastnosti prevysuji konkurenci.

M4 velmi propracovany di-
splej, ktery mimo jiné ukazuje
i momentdlni spotfebu ve wat-
tech. Také je jednou z mdla sad,
ktera obsahuje zadni kolo s kaze-
tou a osmikoleckem.

Zaujal nds i systém, ktery
umoziiuje v servisu naprogra-
movani informaci o kapacité ba-
terie. Tedy nastaveni, pfi jakém
napéti se maji zhasnout jedno-
tlivé dilky baterie na displeji. To
je dobré predevSim proto, Ze
kazda baterie ma urcitou speci-
fickou kiivku vybijeni. Timto
nastavenim lépe miiZeme zpftes-
nit informace o aktudlni zbyt-
kové kapacité baterie.

Vyhody: moderni konstrukce,
velmi dobry displej, kazeta s os-
mikoleckem

Nevyhody: vyssi cena

Hodnoceni: velmi dobry

1 2. 8.0

Prestavhova sada 36 V 250 W-26
(www.bezhenzinu.cz)  cena: 5450 K¢

Motor: 36 V/250 W
Umisténi: naboj zadniho kola-
Kapacita baterie: 10 Ah
Umisténi: nad zadnim kolem
Displej: ne

Stard vyzkouSend koncepce,
zakladni model, ktery je vSak bez
invence. Zatimco mnohé jiné
sady maji proti t€m pavodnim
z pionyrskych dob elektrokol
mnoho riiznych vétsich ¢i men-
Sich zlepSeni, zde je vSe pfi sta-
rém. Dle naSeho ndzoru to vSak
nemuZe zachranit ani niZsi cena.
Za nejveétsi nedostatek povazu-
jeme absenci displeje. ZaleZi
predevSim na tucelu, pro ktery
chcete své kolo pouZzivat. V pfi-
padé, Ze jezdime po stejné cesté
napriiklad do prace, nebude to asi
tak velky problém. Hor$i situace
nastane pii vyletech po nezna-
mych trasach. Tady odhadovani,
kam a7 dojedeme, bude pod-
neslo, nicméné se nam sniZi dost
vyrazn€ komfort. Tim nechceme
fici, Ze je tato sada Spatnd, pouze
ma mens$i moznosti a naopak ne-
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Vyhody: nizsi cena

Nevyhody: maly komfort, ab-
sence displeje

Hodnoceni: uspokojivy
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Lectron 350W (Svét elektrokol)
cena: 6400 K¢

Motor: 36 V/350 W
Umisténi: naboj zadniho kola
Kapacita baterie: 10 Ah
Umisténi: nad zadnim kolem
Displej: multifunkéni King
meter

Zastavbovd sada vys§i tiidy
s komfortnim displejem King
meter. Robustni motor patii k nej-

jej testovali s fidici jednotkou
15 A, zatimco dovozce jiz dodava
sady s 21 A, které umoziiuji jeste
zvysit akceleraci. Displej s boha-
tym mnozstvim informaci a kom-
fortem se bliZi $pickovym produk-
tim svétovych znacek. Zastavba
bez problému. Drobnou kompli-
kaci pfi stavbé ¢i defektu miize byt
pouze konstrukce motoru, o 1 cm
vetsi, nez je standard. Tedy o néco
la. Na provoz vSak tato drobnost
nemd zadny vliv. Také u této sady
je moznost dodani zadniho kola
s kazetou a osmikoleckem. V pro-
vozu se tato sada vyznacovala
nejen velmi dostatecnou silou, coz
je dulezité predevsim pii stoupant,
ale 1 vyvdZzenymi vlastnostmi ¢i
moznosti individudlniho napro-
gramovani.

Vyhody: dynamicky motor, vy-
borny displej
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zadniho kola
Hodnoceni: velmi dobry
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